Nr. 32270 

30 september 
2015 


STAATSCOURANT 

Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814. 


Verkeersbesluiten Develpoort 



De wethouder verkeer en vervoer van de gemeente Zwijndrecht neemt hierbij de volgende verkeersbe¬ 
sluiten: 

1. het intrekken van het eenrichtingsverkeer op de Hans Lipperheystraat en de Willem Snelliusweg 

door verwijderen van de hiertoe geplaatste borden C2 en C3 uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

2. het instellen van eenrichtingsverkeer met uitzondering van fietsers op de volgende wegen: 

a. Christiaan Huygensstraat tussen H.A. Lorentzstraat en Anthoni van Leeuwenhoekstraat, 
verkeer alleen toegestaan richting Anthoni van Leeuwenhoekstraat; 

b. Anthoni van Leeuwenhoekstraat tussen Christiaan Huygensstraat en Koninginneweg, verkeer 
alleen toegestaan richting Koninginneweg; 

c. Anthoni van Leeuwenhoekstraat tussen Christiaan Huygensstraat en Dirck Uytenboogaert- 
straat, verkeer alleen toegestaan richting Dirck Uytenboogaertstraat; 

d. Hans Lipperheystraat, verkeer alleen toegestaan richting Willem Snelliusweg; 

e. Willem Snelliusweg tussen Hans Lipperheystraat en Simon Stevinstraat, verkeer alleen 
toegestaan richting Simon Stevinstraat; 

f. Simon Stevinstraat, verkeer alleen toegestaan richting Anthoni van Leeuwenhoekstraat; 

g. Willem Snelliusweg tussen H.A. Lorentzstraat en Simon Stevinstraat, verkeer alleen toege¬ 
staan richting Simon Stevinstraat; 

h. Dirck Uytenboogaertstraat, verkeer alleen toegestaan richting H.A. Lorentzstraat 


door het plaatsen van de borden C2, C3 en C4 uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

1. het intrekken van de bestaande parkeerverboden in het gebied tussen de H.A. Lorentzstraat en 
de spoorlijn door het verwijderen van de borden E01 uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

2. het instellen van een parkeerverbodszone in het gebied tussen de H.A. Lorentzstraat en de 
spoorlijn door het plaatsen van borden Elzb en Elze uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

3. het aanwijzen van fietsstroken aan beide zijden van de rijbaan van de Dirck Uytenboogeartstraat 
en van het gedeelte van de Willem Snelliusweg tussen de Simon Stevinstraat en de Dirck Uyten¬ 
boogaertstraat door het aanbrengen van fietssymbolen in de betreffende stroken; 

4. het aanwijzen van een voorrangskruising op de kruising Willem Snelliusweg met Dirck Uyten¬ 
boogaertstraat waarbij vanaf de westelijke aansluiting van de Willem Snelliusweg voorrang moet 
verlenen op het overige verkeer op deze kruising door het plaatsen van het bord B6 uit bijlage 1 
van het RVV 1990 en het aanbrengen van haaientanden; 

5. het instellen van de verplichting de nieuw aan te leggen middengeleiders op de H.A. Lorentzstraat 
rechts te passeren door het plaatsen van de borden D2 uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

6. het aanwijzen van de fietspaden rond de kruising Dirck Uytenboogeartstraat als in twee richtingen 
te berijden fietspaden door het plaatsen van de borden Gil uit bijalge 1 van het RVV met onderbord 
OB505; 

7. het instellen van een parkeerverbod op de kiss en ride strook in de Anthoni van Leeuwenhoekstraat 
ter hoogte van de Margrietschool gedurende de haal- en brengtijden van de kinderen door het 
plaatsen van de borden E4 met onderbord Kiss en Ride en OB206p met daarop de periode ma 
t/m vr 8:00 - 8:30, 14:00 - 14:30 wo 12:15 - 12:45; 

8. het opheffen van het verbod voor vrachtverkeer op de Anthoni van Leeuwenhoekstraat door het 
verwijderen van bord C7 uit bijlage 1 van het RVV 1990; 

9. dit besluit in werking te laten treden op de dag dat de betreffende verkeersborden zijn aangebracht. 

en overweegt daartoe het volgende. 

Wetteliik kader 

Dit verkeersbesluit is gebaseerd op de artikelen 15, lid 1, artikel 18, lid 1, sub d, van de Wegenverkeerswet 

1994 en artikel 12 van het Besluit administratieve bepalingen inzake het wegverkeer. 
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Het besluit wordt genomen in het streven naar een optimale veiligheid op de weg en bescherming van 
de weggebruikers waarbij het gebruik van de weg geoptimaliseerd wordt (artikel 2 van de Wegenver¬ 
keerswet 1994). 

Mandaat 


Burgemeester en wethouders hebben op 1 juli 2003 besloten de bevoegdheid tot het nemen van ver- 
keersbesluiten te mandateren aan de wethouder verkeer en vervoer. 

Overleg 

Er is overleg gevoerd met de politie Zuid-Holland Zuid. Uit dit overleg is gebleken dat zij hun vraagtekens 
hebben bij de fietsstroken in combinatie met de aanliggende bedrijfspanden. Hoewel een en ander ju¬ 
ridisch handhaafbaar is, verwachten zij een veelvuldige overtreding van het bij de fietsstrook horende 
stopverbod op of langs de fietsstrook. Vanwege capaciteit en prioriteit bij de politie adviseren zij de 
strook uit te voeren als suggestiestrook. 

Ondanks het negatieve advies van de politie inzake de fietsstrook gaan wij toch over tot het aanwijzen 
van de stroken als fietsstroken. Wij zijn namelijk van mening dat er voldoende alernatieve ruimte is om 
te stoppen. Er zijn namelijk langs vrijwel de hele fietsstroken parkeervakken of uitritten aanwezig waar 
auto's wel mogen en kunnen stoppen. Ook maken de stroken onderdeel uit van de hoofdfietsroute van 
en naar het Develsteijncollege. Hierdoor vinden wij het ongewenst als er toch voertuigen stoppen op 
deze strook. 

Motivering 

1. In het nieuwe ontwerp worden verschillende eenrichtingsmaatregelen ingevoerd waardoor de 
bestaande regeling in de Willem Snelliusweg en de Hans Lipperheystraat niet meer bijdraagt aan 
een goede doorstroming van het verkeer. 

2. Om te zorgen voor meer parkeergelegenheid en een trottoir van normale breedte wordt de rijloper 
versmald. De smallere rijbaan in combinatie met vrachtverkeer maakt het gewenst eenrichtings¬ 
verkeer in te stellen. De rijloper is wel voldoende breed voor fietsers in beide richtingen. Daarnaast 
zou het hanteren voor eenrichtingsverkeer voor fietsers betekeken dat fietsers die gebruik maken 
van de fietspaden in de omgeving (o.a. het fietspad tussen de Willem Snelliusweg en de Jeroen 
Boschlaan) op de heen of terugreis moeten omrijden. Aangezien dit laatste niet geldt voor 
bromfietsers is er voor gekozen om bromfietsers niet uit te zonderen van het eenrichtingsverkeer. 

3. zie 4. 

4. In het ontwerp zijn alle locaties waar parkeren veilig mogelijk is herkenbaar als parkeergelegenheid. 
Omdat het op alle overige plaatsen niet gewenst is dat er geparkeerd wordt, kan het hele gebied 
aangewezen worden als parkeerverbodszone. Hierdoor worden de bestaande parkeerverboden 
overbodig. 

5. Het gedeelte van de F16 tussen de Anthoni van Leeuwenhoekstraat en defietstunnel wordt ingericht 
als fietsstraat. Om de vele fietsers vanuit de fietstunnel vanaf de Jeroen Boschlaan veilig richting 
de verbeterde oversteekvoorziening bij de H.A. Lorentzstraat te geleiden wordt het gedeelte van 
de Willem Snelliusweg tussen de F16 en de Simon Stevinstraat eveneens ingericht als fietsstraat. 
Het is niet wenselijk een fietsstraat in te richten op wegen die vooral een functie hebben ter ont¬ 
sluiting van bedrijven. Derhalve wordt het aansluitende deel van de fietsroute niet ingericht als 
fietsstraat. Op het wegvak van de Willem Snelliusweg tussen de Simon Stevinstraat en de Dirck 
Uytenboogaertstraat alsmede op de Dirck Uytenboogaertstraat worden wel fietsstroken aange¬ 
bracht. Hiermee wordt de route naar de verbeterde oversteek herkenbaar en veiliger gemaakt. 

6. Om de fietsroute verderte verduidelijken en bevorderen wordt de aansluiting van de Snelliusweg 
vanaf de westzijde op deze kruising afgebogen. Door ook de voorrangsregeling zodanig in te 
stellen dat fietsers op de doorlopende fietsstroken voorrang hebben wordt dit nog verder benadrukt. 

7. Bij de aansluiting van de Dirck Uytenboogaertstraat op de H.A. Lorentzstraat worden op de 
laatstgenoemde weg middengeleiders aangelegd. Deze moeten, tesamen met de aan te leggen 
50 km/uur drempels de snelheid van het doorgaande autoverkeer verlagen en de fietsers de mo¬ 
gelijkheid geven in etappes over te steken. Uiteraard mogen deze middengeleiders uitsluitend 
rechts gepasseerd worden. 

8. Door de bovengenoemde aanpassingen op de kruising moeten ook de fietspaden hierop aange¬ 
sloten worden. Dit betekent dat komende vanaf de Develsingel fietsers eerder moeten oversteken. 
Het fietspad aan de zuidzijde wordt over een lengte van circa 50 meter ingekort en er komt een 
nieuwe oversteek aan de westzijde van de kruising. Om te zorgen dat fietsers wel verder kunnen 
naar de parallelrijbaan van de H.A. Lorentzstraat moeten de nieuw aan te leggen fietspaden in 
twee richtingen bereden mogen worden. 
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9. Nabij de Margrietschool worden vaak kinderen direct bij school opgehaald of weggebracht. Met 
het versmallen van de rijbaan wordt de doorstroming van het verkeer belemmerd indien men op 
de rijbaan stopt om passagiers te laten in- of uitstappen. Om dit te voorkomen wordt een strook 
speciaal voor het onmiddellijk laten in- of uitstappen van passagiers ingericht. Om te voorkomen 
dat hier toch geparkeerd gaat worden wordt deze strook gedurende de haal- en brengtijden van 
de kinderen (maandag t/m vrijdag van 8:00 tot 8:30 en van 14:00 tot 14:30 en op woensdag van 
12:15 tot 12:45) aangewezen als Kiss en Ride strook. 

10. Door het openstellen van de aansluiting vanaf de Anthoni van Leeuwenhoekstraat op de rotonde 
voor verkeer richting de rotonde is er geen aanleiding meer vrachtverkeer uit dit weggedeelte te 
weren. 

11. Aangezien verkeersdeelnemers altijd uit moeten kunnen gaan van de aanwezige bebording en 
markering wordt de inwerkingtreding van het verkeersbesluit hieraan gekoppeld 

Zwijndrecht, 

Namens burgemeester en wethouders 

Robert Kreukniet 

Wethouder verkeer en vervoer 
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